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Safety Review

Analisi preventiva di sicurezza applicata alle strade esistenti finalizzata all’'individuazione di quegli aspetti
“‘del’ambiente stradale” che sono maggiormente e con immediatezza suscettibili di miglioramento al fine
della riduzione del livello di incidentalita attuale.

E’ un’analisi sistematica, formale, molto flessibile e applicabile a qualsiasi elemento del contesto stradale.

Finalita
- Indagare le modalita con cui lo spazio stradale viene percepito, interpretato e utilizzato dai diversi utenti
- Individuare gli interventi infrastrutturali e ambientali che sono suscettibili di miglioramento

PROGETTO PILOTA ACI (Automobile Club Italiano) sulla S.S. 148 “Pontina: metodologia di analisi
preventiva, propria dell’analisi multicriteria, applicabile a strade del tipo B, C, D, E ed F secondo il Codice
della Strada. Essa € basata sull’aggregazione di piu indicatori a cui viene attribuito un livello di giudizio
(grado) legato alla sicurezza.

Segue i dettami indicati nelle "Linee guida per analisi di sicurezza delle strade” approvate dal Ministero
delle Infrastrutture e Trasporti, Ispettorato Generale per la Circolazione e la Sicurezza Stradale.

Costruzione di une metodologia equivalente applicabile alle strade di tipo A (Autostrade), nel rispetto
della normativa vigente sulle caratteristiche tecnico-funzionali delle strade.
Applicazione sulla A6 Torino-Savona e sulla A10 Genova-Ventimiglia.

{‘9 DIMSET — Sezione Trasporti




PRIMA FASE

Acquisizione di tutti i dati del tratto stradale oggetto di studio (caratteristiche geometrico-
funzionali) in modo tale da classificare nel dettaglio il tracciato in tratti elementari (tratti di
lunghezza unitaria di 1 km)

SECONDA FASE
Individuazione delle fonti di insicurezza della strada attraverso due procedimenti:

A) analisi dei dati di incidentalita

B) analisi quantitativa e qualitativa di tipo mulicriteria, con la classificazione dei diversi tratti
elementari secondo ambiti di qualita (classi), risultato dell’aggregazione di piu indicatori,
al fine di individuare tratti omogenei in termini di sicurezza

TERZA FASE

Analisi dei risultati ottenuti nella fase precedente al fine di individuare proposte di intervento
per il miglioramento della sicurezza stradale e valutazione degli interventi da attuare in
termini di costi, benefici e fattibilita
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Ausilio di apposite liste di controllo (presenti nei documenti ministeriali) utilizzate nel corso
di indagini sul sito. Suddivise in 10 parti:

aspetti generali (24 domande)

geometria (18 domande)

intersezioni a raso (47 domande)

intersezioni a livelli sfalsati (23 domande)
segnaletica e illuminazione (60 domande)

margini (25 domande)

pavimentazione (14 domande)

utenze deboli (34 domande)

parcheggi e sosta (10 domande)

interventi di moderazione del traffico (14 domande)

Le domande di cui sopra riguardano tutte le tipologie di strade - nel caso delle autostrade
si potra rispondere solo ad alcune di esse.
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METODOLOGIA: 2° FASE

A) Analisi dei dati di incidentalita sulle strade in esame

4

Dati dai DB esistenti

a

Esistono diverse possibilita di analisi. Qui si propone:

T=02-T, +0,3-T, +05-T,

|
j
" TGM 360 ekm
T, = o
TGM 360 @ km

F
T, =
TGM o360 e km

oY

oY

Individuare i tronchi a
debole, media e forte

incidentalita e localizzare i
tratti o punti piu a rischio
(tratti o punti neri)

Questo parametro € in grado di valutare in modo indicativo il grado di esposizione al

== rischio e sara utilizzato nella successiva analisi multicriteria
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B) Analisi quantitativa e qualitativa di tipo multicriteria

Dati raccolti nella Fase 1

PROCEDURA

Riguarda tratti elementari di 1 km che vengono poi aggregati in tratti omogenei sulla base di
caratteri comuni individuati nella fase 1 relativamente a due tipologie di aspetti:

aspetti statici, che dipendono esclusivamente dalle caratteristiche del territorio e

L DN R g R R SN R
acit irrastuutiidid, Ossid, dspetl Al qudiild inirnsecd

- aspetti dinamici, ossia, di qualita estrinseca (come il traffico e l'incidentalita).

Gli aspetti statici e dinamici, propri di una certa strada, Tratti elementari / omogenei
vengono attribuiti in modo univoco ad una serie di indicatori
ben individuati, di cui viene valutato il grado di qualita  Gradi 2 ‘ 3

egato alla sicurezza stradale in una scala di 5 gradi
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Grado Livella

Per ogni indicatore si calcola la media ponderale dei gradi individuati; la

media viene, infine, fatta corrispondere ad un livello, graduato su 4 valori, she *
che rappresenta la qualita misurata nella specifica classe 22 e <3 B
24 e o L
4 e gh u}

Una volta attribuito un livello di sicurezza per ogni tratto omogeneo individuato, € possibile

emettere un giudizio oggettivo ed individuare gli interventi opportuni al fine di migliorare la
sicurezza stradale.

Interventi
Diffusi - effettuati su tratti contigui di tipq: | ot
Locali = mirati a risolvere punti particolari - Gestionale (es. adeg. segnaletica)

- Infrastrutturale (es. adeg. geometria stradale)
- Ambientale (es. adeg. illuminazione)
- Legati a sistemi ITS
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0O g ni soluzione proposta deve Grado | Giudizio Costi Benefici Realizzabilita
essere valutata sulla base di Intervento mofto Nessuna
3 4 : i roblemati
tre parametri a cui viene ) . Asolutivo | ot non ha
0 . . o c 1' Contenuti (i fattore dl_ngchlo nessun ostacolo
attribuito un giudizio ( buono ) N ey C | oagettivo alla messa
in opera)
INTERVEHTO OGGETTO AMEITO it o Qualche
1| . . . . medamente pn':xblemdma
: Ezempio: llluminazione Ambiertale risolutivo (Fintervento
(D= diffuso, L= locale) Elevati 1 fattore di rischi incontrerebbe
( OF: elli::l?:a::: ostacoli contenuti e
; clment
SR |
Intervento Elevate
MOTIWAZIOHE miigatorio problematiche
(i fattore di rischio o
non verrebbe . @ mtterv;rll)t::e
. L. mcontre!
...... Molto elevati I,utedn;“a':f’et‘:e'“a | notevoli ostat:;:.li-
SCHEMA INTERVENTO nelle condizioni di mancanza ci
poterio conoscere sp_azuw!looll
ed evitate) ambientali,ecc -)
DESCRIZIOHE INTERVEHTO
INTERVEHNTI AUSILIAR] Schedadi intervento sintetica
OSTACOLI AL LA MESSA IN OPERA
MEDIA

COsTI: BEHNEFICI :

REALIZZABILITA®

1,57




(FASE 2)

Indicatori statici Indicatori dinamici
Cl===e di indicatori Indicator Tipalogia Clas=e di indicatori Imdicatori Tipologiz
MN® corsie per senso dimardia Quantitativa Traffico Livella di serizio Qualitativa
i Lamghez=za carsia di mardia Quantitativao WVelacita Diff. % pozitiva v. media nzp. v. di progetto CQuantitativo
Hlene Lamghezza banching in == Quantitativo Incidentalita Tasso di incidentalits Quantitative
Lamghezza banchina in dx Quantitativo
Cunratura Quantitativo
Flano altimetia
Fendenza massima Quantitatiwva
3 allerie Quantitativa
Opere d'are - - - — c g 5 .
Viadoti P ont Quanitafve | - Agpetti qualitativi delle tabelle - esperienza
Fresenza cazello autostrad ale Qualitativa d I d I
I nterferenze Fresenza area di senizo Zualitativo € gruppo | lavoro
Carelli pubblictan Qualitativa
Prezenza corsia di emergerza 2ualitativea Aspettl quantltatl\/l 9 tabe”a d|
0 ! Sisterni di =i F i le di sost 2 ualitati . . . os
pere fisteml &l sloufezzs | | RRRIA PR T 2R —m=e— corrispondenza facendo riferimento, per cio
Presenza eolonnine 505, Halriamg % =) , ) )
F otz e e = state m A meete | che € possibile, alle “Norme funzionali e
Elament dellstrstta Bariere (fipo e stato manut.) dueie | geometriche per la costruzione delle strade”
Hluminazione (ipo & stato manut) Qualitativa (redatte dal C N R D M 5/11/2001 G U
Orizzontale (qualitd e stato manut.) Qualitativa - L ¥ ) ] "
. ercale di obbligaddhaeta (qualita e stato manut) | Wualitat 4/0 1 /2002 SO serie genel’ale)
Segnaletica Verticale di indicagone (qualita & stats mant.) Qualitative
Fresenza di pannelli a meszaggio wanabile Qualitativa

Criterio generale di attribuzione: far corrispondere al grado di sicurezza maggiore il piu alto
valore previsto dalla normativa; poi i gradi scalano in funzione di una distribuzione equa tra i 5
gradi previsti
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& DIMSET

Tabelle per le classi statiche

(FASE 2)

SEZIONE FLANOALTIMETR LA COFERE D'ARTE
Hﬂ
- Largheza | Larghez=a -
corsie x | Largheza . . Perderzs . “adotti J
Grado ez di = banchira I:uarghlna Curv=tura N G lerie ponti
mancia =5 s
200 m
in
1 =24 278m 20750m presenza retlilineo 0% 0% 0%
di corsia
&Tie e fiZa
250m U e
2 z £375m | «ogom [N 3SEENEA) CON MRS e 3 | 0% -20% | O%-20%
di corsia min. =
emenenzal <JZ20m
CULE ) 2. g
con raggio (limite
3 1 <258m mlrr:_; :E{E-ﬂ pend enza 20%-50% | 20%-50%
4550 m in galleria)
U e
Con raggio
4 min. 2339 | 4% - 6% | S0%-80% | S0%-20%
m e < 95
m
CUnna
Con raggio _ _ ]
] min < 2 G- % | S0%-100% | S0%- 100 %
m
Pesi| 40 30 ) IS 50 <0 G0 A0




(FASE 2)

Tabelle per le classi dinamiche

TRAFFICO VELOCITA' INCIDENTALITA'
Grado | L.OE. Hfénéf-:fi.t?:jl:iljjﬁrgl:ﬁn | Tsesedl
- Y oczita rmeda
1 A = 701% 0+ 050
2 B 15% - 20% 0 0 <0 20
3 C 10 - 15.% 020+1.10
4 D 10% - 5% 1104140
5 EfF 5% =140
Fex=i
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Classificazione propria
del caso in esame, in
quanto é frutto

dell’analisi effettuata
nella Fase 2




sicurezza

Tratli omoQened
Aspetti Clas=e Tipologia Indicatori
1 1213 (4|56 |7 |8(F]10]11
N® corsie x senso di marcia 22121212121 2|2|2| 2|2
- Ouantits Larghezza corsia A0 [ A s T T
Larghezza banching =x RO e e e O s
Larghezza banchina dx A e S e L
-

E Planoakimetria | Quantita Curvatura E] 11 % 1 L
E Pendenza massima o B o s e T O T o e 1
W Opere d'arte Cuantits Gallerie 2 Eq 4 P .2 2 ﬂ'11 r‘| 1 1
“dadutti £ porti 2 |3 % 2(3|2]3 1108
Presenza casello autostradale 1 e ¥ -9 1
Irterferenze Lhualita Presenza area di servizio 1 y etlhy | ¢ gl | Bl IO
o || Melocita Luartita Diff. % pos. . progetto-t. media 4 4 N -

E Traffico Qualita L5, I I

E Incideritalita Luantita Tasso di incidentalita e 1
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TABELLE DI CORRISPONDENZA GRADI-INDICATORI
RELATIVAMENTE ALLE STRADE DI TIPO A (FASE 2)

Una volta applicate le tabelle di corrispondenza ed accorpando i tratti elementari con
caratteristiche comuni in tratti omogenei si ottiene una valutazione semplice e chiara della

Gradi assunti dagli indicatori (tratti omogenei) relativamente alla A6, To-Sv, carreggiata Nord

11 tratti omogenei:

km 88+000 + 91+500;

km 91+500 + 95+500;

km 95+500 + 97+500;

km 97+500 + 100+500;

km 100+500 + 105+500;
km 105+500 + 108+500;
km 108+500 110+500
(stazione di Altare);

km 110+500 + 112+500;

km 1124500 + 115+500;

km 115+500 + 121+500;
km 121+500 124+765
(raccordo A6-A10)




Costruendo il grado medio di ogni classe e facendolo corrispondere al relativo livello si ottiene
la valutazione dei livelli delle classi per ogni tratto omogeneo (A6, To-Sv, carreggiata Nord)

& o iE 2

E Grado LivalopGrado Livallopsrada Livello jGrado Livello|Grado [Livallo
1 125 A (200 B (2000 B 100 A (100 A
2 (125 A 150 A (250 B |1po A 200 B
3 (125 A 450 A |350 C |1pd A 200 B
4 (125 A (150 A |2000 B (4000 A (1000 A
5 (125 A 100 A 250 B 1000 A 100 A
E [12Z25 A 100 A 1200 B 1,00 A 200 =)
TO|125 ) A |ZDo0| B |2000 B 2000 B 200 B
2 1256 A 150 A |250 B (200 B 200 B
g9 126 A (150 A |Z200 B 2000 B |200 C
10 (125 A (100 A 1D A 2000 B (1000 A
11 125 A [(1p0 A 1D A 2000 B (100 A

* Classificazione non semplicemente tipologica, ma funzionale, in quanto tiene conto di aspetti
della sicurezza legati non solo all’incidentalita nel mero senso statistico ma anche di aspetti
direttamente connessi alle cause di tipo infrastrutturale, di traffico, ambientali ecc.

» Permette di indirizzare meglio le scelte di pianificazione territoriale verso le tratte stradali che
richiedono maggiore attenzione mettendo in evidenza il tipo di intervento da attuare.
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