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Inquadramento-territoriale dell’area di intervento
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Obiettivo:
Studio per la messa In sicurezza
della intersezione con progettazione
a livello geometrico e prestazionale

- Ottimizzare Il rapporto
costi-benefici
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Inquadramento territoriale dell’area di
Intervento
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Analisi di sicurezza dell’area di intervento

—_—

PROBLEMATICHE INDIVIDUATE

Scarsa visibilita Elevate velocita Tempi d’attesa eccessivi

) I 4 |

Autosaturazione

Amplificazione
del rischio
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Analisi di sicurezza dell’area di intervento




Analisi di sicurezza dell’area di intervento

R=210m
f=0.20

tg(5)=0.07




Analisi di sicurezza dell’area di intervento
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Analisi di sicurezza dell’area di intervento
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2004 21 aprile Ore 16,15 2 autovetture Mancata Senza feriti
precedenza

2004 25 novembre Ore 16,00 2 autovetture Mancata Con feriti
precedenza

2006 3 febbraio Ore 09,00 2 autovetture Mancata Con feriti
precedenza

2007 16 aprile Ore 14,15 4 autovetture Mancata Senza feriti
precedenza e
fuga

2007 9 luglio Ore 16,00 2 autocarri Mancata Con feriti
precedenza

2007 18 novembre Ore 15,30 2 autovetture Mancata Con feriti
precedenza

Tot. 33 incidenti (2004/2006)

Mancata precedenza )
Prevalenza di feriti —
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Inquadramento territoriale dell’area di
Intervento

Obiettivi
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Strategia di intervento

Soluzione a

Flussi di traffico, spazio disponibile == _ _
circolazione rotatoria

Vantagqgi:

1. facilitazione delle svolte e attenuazione del
fenomeno “stop and go”;

2. migliore gestione delle fluttuazioni di traffico
rispetto ad incroci semaforizzati,

3. aumento del livello di sicurezza per la
riduzione della velocita e dei punti di conflitto.
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Strategia di intervento
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Totali Con feriti Con morti

Variazioni medie dell’'incidentalita nella trasformazione di incroci
convenzionali in rotatorie (progetti conformi alle Normative) rilevate in
differenti Paesi Europei dal 1975 al 1997.




Strategia di intervento
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Variazione della velocita media (km/h)

(tratto dal Progetto Europeo “Master”, Rapporto Finale, 1998)
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Strategia di intervento

\

Y, Caratteristiche geometriche:
'/ Diametro c.i. D=61.50 m
Fascia sormontabile 2.00 m
Aiuola centrale a verde R=18 m
/ \ Larghezza corsia anello L=10 m

Corsie in ingresso=8 m
Corsie in u50|ta—5 m

?\6p Tl d| onflitto

] prE L)
| |




STRATO DIUSURA (4 em)
STRATO DI BINDER (5 emy

STRATO Ol BASE (10 ¢mi

Strategia di intervento
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{20 em)
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PARTICOLARE COSTRUTTIVO: PAVIMENTAZIONE
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Strategia di intervento

—\edhche:

Deflessione

tg(()=-0.025

V,, =44Km/h
V,, = 45Km/h
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Strategia di intervento

—

— AM peak h. 10.00/11.00

Analisi del volumi
di traffico

(dati di traffico relativi al
23 Giugno 2002)

—

— PM peak h. 17.00/18.00
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Strategia di intervento
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SAN PIERD A GRADO

164

1141

TIRREMIA

SAN PIERD & GRADO

413 £zg

TIRREMIA

op S.Piero |Tirrenia| S.G.C. Q. OMD |S.Piero |Tirrenia | S.G.C. Q.
S.Piero - 457 99 556 S.Piero - 263 497 760
Tirrenia 596 - 62 658 Tirrenia 176 - 413 589
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Strategia diintervento

Matrici di distribuzione del traffico
Mattina

000 | 0s2 | o
001 | 000 | 000
00 | 070 | 000

Vettore flussi ENTRANTI

Vettore flussi CIRCOLANTI
Pomeriggio

000 | o035 | o5
070 | o000 | om0
Vettore flussi USCENTI AM Ul
0.35 0,65 894 458

1145 351
159 671
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Strategia di intervento

—

SEP (m) [ANN (m)| ENT (m

Q. =(1330-0.7-Q, )-[1+0.1-(ENT —3.5)]

g

Vettore Capacita l ‘ Vettore Capacita
Entrante (AM) Entrante (PM)

1275 1780
1686 1418
1313 1418
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Strategia di intervento

e
OCENARIO DELLA MAT TINA.

Semplice
Ca| 680 [|veic/h)
Csz
C

805 (veic/h)

1205 |veic/h)
=07-Q, )-L+0.1-(ENT -3.5)]

Semplice
Cy 1386 (veic/h)
Ce2
C

1074 (veic/h)
237 veic/h

Capacita Pratica Totale:
Metodo di Gauss-Seidel =) AM: 3407 |>2199 veic/h
PM: 3278 |>1479 veic/h
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CALCOLO DELLE PRESTAZIONI

} — o
LIVELLO DI oERVIZIO-

Strategia di intervento

San Piero: 3.5 sec
Tirrenia: 1.0 sec
S.G.C.: 7.5 sec

=

San Piero: 1.5 sec
Tirrenia: 2.5 sec
S.G.C.: 1.5sec

L S O O N I W Py el
1000 1200 00 1600 1800 OO0

La curva punteggiata indica il limite corrispondente alla capacita pratica Qe-150 ‘
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CALCOLO DELLE PRESTAZIONI Strategia di intervento

nno/
99 PERCENTILE DELLA LUNGHEZZA Di

San Piero: 4 veic
Tirrenia: 3 veic
S.G.C.: 10 veic

San Piero: 3 veic
A Tirrenia: 4 veic
————4.ad S.G.C.: 2 veic

1300 1400 100 1500 000

La curva punteggiata indica il limite corrispondente alla capacita pratica Qe-150
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Strategia di intervento

Lunghezza di coda-Scenario del pomeriggio

I - B )
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Vista prospettica
nord




Conclusioni e sviluppi futuri

Analisi dei fattori di rischio Sensibile riduzione della V di
e studio della soluzione a === horcorrenza ed eliminazione

circolazione rotatoria del problema di visibilita

Fluidita del traffico

Sistemazione a verde - Facolta di Agraria

IMPORTANZA DELLA PREVENZIONE
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