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"CAMMINARE IN PERIFERIA”
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Le fermate dei mezzi di trasporto pubblico locale (TPL)
risultano un punto critico nel contesto della sicurezza stradale

|:> Sono pertanto da ritenersi punti singolari

Obiettivo dello studio
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’ Individuare gli eventuali interventi migliorativi da
\ effettuare, al fine di iIncrementare la salvaguardia degli
utenti del trasporto pubblico e della strada

“La sicurezza alle fermate del trasporto pubblico locale,

il caso studio delle busvie al centro della carreggiata” Martinelli - Fatini
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La procedura individuata e organizzata in due passi
successiVi:

@ Rilievo delle caratteristiche principali della fermata
attraverso l'utilizzo di una lista di controllo (check list)

4

Organizzata per fornire un supporto

pratico all’operatore in fase dr rilievo

@ Analisi dei risultati mediante l'utilizzo di un elenco di
prescrizioni ed indicazioni

“La sicurezza alle fermate del trasporto pubblico locale,

il caso studio delle busvie al centro della carreggiata” Martinelli - Fatini
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+ Studi presenti in letteratura riportano stime sull’incidentalita
legata al mezzi di trasporto pubblico nel caso di utilizzo di
corsie dedicate (busvie)

+ Indagini ISTAT sulla Provincia di Arezzo e alcune statistiche
ottenute da pubblicazioni del Comune di Firenze, forniscono
dati incidentali, dettagliati per la descrizione del sinistro e
dei _mezzi coinvolti, ma imprecisi per la localizzazione
dell’incidente, per il quale si puo arrivare a centinaia di metri
di errore

+ Con l'utilizzo del programma ArcGIS e stato possibile
visualizzare dati iIncidentali georeferenziati riferiti al
territorio della Provincia di Arezzo

“La sicurezza alle fermate del trasporto pubblico locale,

il caso studio delle busvie al centro della carreggiata” Martinelli - Fatini
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Dati da studi di letteratura

Elvik, attraverso 1 suoi studi, ha individuato gli effetti
connessi con I'inserimento di corsie preferenziali:

T 259%b degli incidenti con feriti

T In termini di severita degli eventi

T V_ dei mezzi pubblici di 5km/h (da 20 a 25 km/h) lasciando

Inalterata la velocita di flusso degli altri veicoli

L’analisi costi-benefici mostra che la riduzione dei tempi di
percorrenza non giustifica I'aumento dei costi connessi con |l
maggior numero di incidenti che si verificano

“La sicurezza alle fermate del trasporto pubblico locale,

il caso studio delle busvie al centro della carreggiata” Martinelli - Fatini
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FaAlral 5
CINI ALC
Dati Statistici
@ Nella Provincia Motocicli_ _Ignoti Altri
Ciclomotori 74% XO'M)K /1'2% Autovetture

di Firenze la
percentuale di
mezzi pubblici

24.3%

Biciclette
coinvolti In 2.19%
Incidenti |
stradali tra il Autosam Af.tfcitjs
1995 ed 1,.Z2006%

e pari all

61.6%

O Autovetture B Autobus
O Autocarri O Biciclette
B Ciclomotori @ Motocicli
‘ | Ignoti O Altri ‘

@ Da analisi ISTAT per la provincia di A
sinistri con coinvolti autobus e pari all

“La sicurezza alle fermate del trasporto pubblico locale,
il caso studio delle busvie al centro della carreggiata”
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Densita incidentale
nellintorno di 100m
incidenti/km

urbane

extraurbane
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al 6.6%o der totali
sulla rete analizzata

11.97 %

12.64 %

Densitarincidentale media

( 12.479% )

%/A;S WM Rano pari

N~

Densita incidentale

su tutta la rete incidenti/km

1.6 %o

“La sicurezza alle fermate del trasporto pubblico locale,
il caso studio delle busvie al centro della carreggiata”
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+ E’ uno strumento strutturato per aiutare ad eseguire |l
rilievo di tutte le caratteristiche principali delle fermate TPL

+ Non puo sostituirsi all’esperienza e alla preparazione
necessaria dell’analista che affronta ed effettua la verifica

ags

E’ costituita da un insieme di schede all’interno delle quali
sono indicati tutti quegli aspetti che si devono controllare
per poter verificare lo stato di sicurezza di una fermata

“La sicurezza alle fermate del trasporto pubblico locale, Martinelli - Eatini
il caso studio delle busvie al centro della carreggiata” artinelll - Fatini
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I. Aspe‘l"l'i Generali FERMATE URBANE AUTOBUS L Aspetti Generali

—_— I

( Contestualizzazione della fermatas

¢ Deisnzionadalaness sk

Definizione tella classe di appartenenza della«tfada dilocazione

Hhapmindenasostaiel|a !'| della fermata secondo  DM. 2001
ﬁt@q deriz s <o per 2 Deﬁlnlire la sfzzinne s'r.rad?qe |
. ) _ _ ] Individuare 1 contesto di msermmento della fermata e I'eventuale
hihea@ d HJQISBEC‘DTE' | presenza di scuple supemmeresti-spaspubhlicl. fabbnche. .
attadateconnessi (F.ela:unne tra fermate della stesza hneh
4 | Ubicazion® le reciproca
5 | Distanza tra la fenmata-wresamesda-sua precedente e consecutiva
¢ Xahlisizioter antenaziome tra (_Grado di utilizzo della fermata)
i ] .. ] 6 |Numero di line? thesestancalla fomrmte—
f@l[ﬂﬂt@ Uggb‘tt@ thlvatl 7 | Frequenza delle corsepertmea ——
StUdiO, fermate Contigue — 1( Traffico sulla strada in esame)t o
efinire se la corsrrutlizzata dallautebr= mista o dedica
ed eventuali reci proche 0 | Valutazione del traffico della corsia
10| Valutare quanto la sosta dell'autobus mterfensce sul traffico

“La sicurezza alle fermate del trasporto pubblico locale,
il caso studio delle busvie al centro della carreggiata”

Martinelli - Fatini
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FERMATE URBANE AUTOBETUS IL Individuazione della tipologia di fermata

P

ACFermata inlinea lungo strada)
da prive di apposite zone ncavate nella sede stradale dedicate

alla sosta dell'autobus
A.l | Fermate in linea hmgo strade senza parchegz

IT. Individuazione STT o parine
tipo fermata P e

A2 | Fenmate i inea su strade con parchegz laterali
Al.l con pensilina

2.2 serg pensilina

i B(Fermata a golfo
a Vengono descrltte Ie — '23pern:ui parte della strada estemma alla camreggiata @ destinata alla sosta

uell
deimeza collettt di inea ed adiacent: al marciapiede o ad altro spazio di attesa peri pedom

varie tipologie di B.1 [ con pensifns

[Tenza patedina

fermata in modo da C (Fermata con molo)

‘Stme-quells fawrfite realizzate con alimgamento del marciapieds in comspondenza della
zona di sosta del mezzo pubblico

poter codificare quelle B

- - PreTTT PRREig—
analizzate in base alle

Fermate lungo corsie preferenziali )

“TSenaquelle fermate posizignataduer®S corsie dedicate alla sola marcia di veicoli pubblici

~lk A
Iic

| " Y

~
U

)

| ol
I

A~
alc D.1 | Fermate lungo preferenziali bordo strada

ot
oL

Vol kel st aa
al dlilc

D.1.1 con pensilina

D.1.2 senza pensilina

D.2 | Fenmate lungp preferenziab al centro della camreggata

D.2.1 con pensihina

D.2.1 sarrpepsilina

E( Fermata provvisoria)

= Gawpretarporanee prevalentemente in linea lungo strada

F( Capolinea d.ifermata)

sta prolmgata di mezzi pubblici, che in alewri casi possono avere la
configurarione di una dalle tipologie prma definits

F.1 | Capolinea lungp strada

F.2 | Aree riservate alla sosta di pi autobus

“La sicurezza alle fermate del trasporto pubblico locale, Martinelli - Eatini
il caso studio delle busvie al centro della carreggiata” artinelll - Fatini
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ITI. Geometria fermata

FERMATE URBANE AUTOBUS IIL Geometria della fermata

@ Si contestualizza la — —_

fel’mata a”sinterno ( Locazione della fermata)
1

1 | Eseguire un rilievo del tratiodrsisada-dewe+rbicata la fermata

del |a Sede Strad ale 12| Esamumare la dizlocazione dellg FerrTEta iepafto alla sede stradale

( Ingombri )

definendone 13| Definire la zona di ingombro |9Msitudinale=frasversale della fermata
) L1/A2 misurare la lunghezza del tratto predisposto per essere occupato
i ngombro T | dall'autobus in zosta
13 risurare 1 tratti precedente e postenore alla fermata, dove dovrebbe
|Ong|tud|na|e e i essercl divieto di sosta
] B prendere tutte le misure del golfo (lunghezza e profondita della zona
trasve r‘sale IN centrale. pEﬂ@ﬂlza e lunghe..zza. dei trami j.tln:li.tlgﬂ} . .
c prendere le misure del marciapiede che accoghe gh utent
relazione alla dell'autobus
D.2 | prendere le misure dell'iscla pedonale al centro carregmata

tl pOlogia dl fe rmata || 14| vautarela prezenza di piste ciclabili o percorzi pedonali

15| Verificare la presenza di marciapiede o 1s0la pedonale e nlevame le dimensior

@ Si segnala presenza e dimensioni di marciapiedi, isole
pedonali, piste ciclabili e percorsi pedonali

“La sicurezza alle fermate del trasporto pubblico locale, Martinelli - Eatini
il caso studio delle busvie al centro della carreggiata” artinelll - =atini
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IV. Presenza di punti singolari

FERMATE URBANE AUTOBUS IV. Presenza di punti singolari

— T~
(_ Intersezioni/Rotatorie )
16 | Accertarsi del posizionamento—della-fammatrTispetto all intersezione rotatoria
17 Valutare la distanza della fermata dalla soglia dell'mtersezione o della
rotatona __— —
( Curve planimetriche ed altimetrin:he)
18 | Valutare la visibilita dettrfennata —

@ Nel caso in cui la fermata sia ubicata in prossimita di
Intersezioni o0 rotatorie e necessario valutare |l
posizionamento della fermata rispetto a queste e la distanza
della fermata dalla soglia dell'intersezione o della rotatoria

@ Se |la fermata e in curva ne va valutata la visibilita

“La sicurezza alle fermate del trasporto pubblico locale,

il caso studio delle busvie al centro della carreggiata” Martinelli - Fatini
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V. Segnaletica-Illuminazione

FERMATE URBANE AUTOBUS V. Segnaletica e illuminazione

@ Controllare il — —
- . (_Segnaletica orizzontale )
pOS|Z|0namentO e Ia 10 | Controllare la presenza dell IppositTseEaletica

. A1/A2 | Strisce malle che delmmtano l'area di fermata
manutenzione della

12 Stnsce gialle pnma ¢ dopo la fermata per delineare la zona di
I . ) divieto di sosta
Seg naletica Al/A2 | Scntta BUS all'mtemo dell'area delineata dalle stnisce gialle

20 | Verificare lo stato di manuisnsene-della-cagnaletica

orizzontale e verticale C Segnaletica verticale D

Controllare la presenza dell Tppostta—=egmaletica (palina di fermata,
attraversamenti pedonali)

22 | Verificare lo stato di manutenzjone della segnaletica
(_Mluminazione D

23 | Verificare se & adeguata la visibilita nottuma della fenmata

Controllare che le parti di marciapiede/izola pedonale che
C/D.1 |mvadono la camreggiata siano ben indicate con catanfrangenti o
segnaletica hminosa

@ La visibilita notturna della fermata deve essere analizzata
sia dal punto di vista veicolare che delle utenze deboli

“La sicurezza alle fermate del trasporto pubblico locale,

il caso studio delle busvie al centro della carreggiata” Martinelli - Fatini
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FERMATE URBANE AUTOBUS VI. Utenze deboli

VI. Utenze deboli 7

(Aree di sosta)

Attrezzatura delle aree di sosta

Presenza di protezioni per utenti in attesa

@ AmadiNvsd uareéenadtipsodia
pttirglhicutantent@attesa

Verificare che 'area di sosta sia adeguata rispetto al numero utenti
previsto in base al numero di corse della fermata ed alla frequenza dei
mezzi che andranno ad occuparla

f pedonale presente e la ||27

Verificare che gli utenti in attesa dell'autobus non intralcino il passaggio

deil pedoni - —_
@'ﬂ*aversamenti pedun@

BlUreollapanienk isole, |

Ubicazione dell'attraversamento pedonale nispetto alla fermata

moli o marciapiedi, per

SolitRPRF\REIRfRGEO di ]2

Tipologia dell' attraversamento:

-zebrato / zebrato con isola salvagente

-rialzato

-semaforizzato / semaforizzato con isola salvagente

divelli sfalsati

IR PR COTSI

e ——
( Percorsi pedonali )

Verificare che lo spazio adibitoal percorso pedonale sia sufficiente

cBeeRAhapiste 5

Controllare la presenza di ostacoli

1S S tura della 32

Controllare che sia garantita la_continuita dei percorsi pedonali

C Piste ciclabili)

Ubicazione della pista ciclabileTisperto alla fermata

JernRtRdbigrmipi di |3

Controllare 'adeguatezza della segnalazione delle piste ciclabili

Controllare che sia garantita-ta—eentmwta—delpercorsi ciclabili

PiaFeziani arGgljjutenti =

 Accessibilita da parte dei disabiliD

e pensiline sia idonea |[36

Verificare la presenza di di ' 1

37

Verificare la presenza di rampe adeguate

“La sicurezza alle fermate del trasporto pubblico locale,
il caso studio delle busvie al centro della carreggiata”

Martinelli - Fatini
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VII. Parcheggi

FERMATE URBANE AUTOBUS VIL Parcheggi

T~
( Uhicazio ne)

38 | Individuare la presenza drparchegg lungo strada
19 Valutare l'interferenza dei parchegg con l'area dedicata

alla zosta degh autobus

@ Si rileva la presenza di eventuali parcheggi lungo strada in
prossimita della fermata e se ne verifica la possibile
Interferenza con la fermata stessa

“La sicurezza alle fermate del trasporto pubblico locale,

il caso studio delle busvie al centro della carreggiata” Martinelli - Fatini
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FERMATE URBANE AUTOBUS VIII. Pavimentazione

P e
( T essitura )

VIII. Pavimentazione [

Verificare che la Mguata

( Aderenza}

. . 41
E’ necessario verificare

Verificare la presenzIdi~zemreCon pavimentazione
liscia o con bassa aderenza

Segnalare eventuali tratti in curva dove sia necessario
incrementare 'aderenza della pavimentazione attraverso

trattamenti superfi;ia.ﬁ——\

Q Velo idrico )

Individuare zone dellz pavitentazione dove si potrebbe

avere accumulo di acqua piovana

le condizioni della 2
pavimentazione

stradale, di eventuali 43
percorsi pedonali, di 44

WValutare la possibilita di utilizzare una pavimentazione
drenante/fonoassorbente

Isole salvagente e piste
ciclabili

e
L

Werificare 'eventualita di avere fenomeni di ristagno

d'acqua o presenza di acqua superficiale dovuta a
sbocchi puntuali-delte-operedrresimazign e idraulica

Qﬂtatn della pavimen tazinne)

46

Controllare la regorarita G stradale

identificandone ammaloramenti localizzati,
ormalamento. ..

47

In caso di tratti in curva o decelerazione controllare la
presenza di singolarita (tombini, giunzioni. )

48

Werificare che sia in buono stato la pavimentazione di
marciapiedi, isole pedonali ed eventuali piste ciclabili

“La sicurezza alle fermate del trasporto pubblico locale,
il caso studio delle busvie al centro della carreggiata”

Martinelli - Fatini
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T INT /A
CASO DI STUDIO
La procedura e stata applicata ad un caso di studio analizzando
una fermata TPL di Firenze, situata in V.le Giannotti

: X 58
- 58 3 B g A = = ot o
Eirenze . :
T N s — = ]
s = e —
|V Sciandino B ] e o
It ek Bloheod F55y N A7 ; ¢
) LA D ) U S
L LIgRal ="\ el )
S D ~LY) Ty
.'. - f r _. ) '| [ | — kL -
: )

‘San Qadﬂni:_:up, "

L’ asse viario, d| tipo urbano costltwsce una delle principali vie
d’accesso al centro storico e alla cerchia dei viali di
circonvallazione dalla zona sud-est della citta e dalla
autostrada Al (uscita Firenze sud)

“La sicurezza alle fermate del trasporto pubblico locale,

il caso studio delle busvie al centro della carreggiata” Martinelli - Fatini
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ST INTA
bf‘\DU U.I- STUDIO

L’itinerario TPL a cui appartiene la fermata, e di collegamento
tra i quartieri residenziali dell’area sud ed il centro cittadino

"‘i\ A—Q\"’ H +

“La sicurezza alle fermate del trasporto pubblico locale,
il caso studio delle busvie al centro della carreggiata”

: alte frequenze d i mezzi pubbllc

.
'|

\”.m

L i
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L’analisi di sicurezza della fermata in oggetto e stata effettuata
seguendo la procedura:

—— Applicando, durante i rilievi in situ, quanto previsto
dalle schede della check list

—— Confrontando ogni aspetto rilevato con le

-
(D
0
O
::
.Z’
l

alla
u 1 1A

normativa italiana e straniera corrispondenti, affiancate da
accorgimenti e suggerimenti individuati in letteratura

“La sicurezza alle fermate del trasporto pubblico locale, Martinelli - Eatini
il caso studio delle busvie al centro della carreggiata” artinelll - Fatini
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I. Aspetti generali

La classificazione della strada, assimilata funzionalmente, In
quanto non ne rispetta le dimensioni, ad una di tipo E, risulta in
linea con le disposizioni del DM 2001 che prevedono per tale
tipo di strade corsie dedicate al TPL

I/\\
TIPI AMBITO REGOLAZIONE REGOLAZIONE —— L ACCESS
SECONDO IL TERRITORIAL DELLA SOSTA £ M PUBBLICI TRAFFICO I
CODICE E EZZ1 PEDONALE
1 2 3 18 19 20 21
=) : Piazzole di
z Ammessain \ /
URBANA DI = o . fermata o . .
QUARTIERE E e [faazz':;g: gnl:':; :I eventuale corsia £ Y marciapiedi | Ammessi
= riservata

N D
V

“La sicurezza alle fermate del trasporto pubblico locale, Martinelli - Eatini
il caso studio delle busvie al centro della carreggiata” artinelll - Fatini
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Il restri
e dovuta
sede str
nella larg

.........

TR T e s

La deflessione dell’asse della corsia di marcia in senso contrario
alla busvia, puo obbligare a bruschi cambi di traiettoria da
parte dei veicoli con il rischio di collisioni laterali

ok

“ La. SicureZZu CUAIlTw TwllllTuALY Uwl Ll MUH\JII.\J HMUMIIUU ITVwUl v,y M t- II- F t- -
il caso studio delle busvie al centro della carreggiata” artinelll - Fatini
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IT. Aspetti generali

Relazione tra le fermate della stessa linea e dimensionamento fermata

Eaepuersa degiyarda s resdardo
oo pizitiagha @t &b nsyorte
rispetto a questa, e ad una
distanza di circa 40m, quindi non

%ﬂﬂ@ﬁéﬁﬂﬂl@@ﬁ)'@w%{ﬁ[ﬂhta
dei pedoni dov{tijalla presenza di
autobus in sosla fermata, e

inoltre provvistadi un proprio

%@M%Aﬁ%ﬁ’
O g;%%% della zona

an&ggﬁ tgﬁl?g&glg guesta

Le fermate consecutive
rispettano gli standard per il
distanziamento

“La sicurezza alle fermate del trasporto pubblico locale,
il caso studio delle busvie al centro della carreggiata”

Martinelli - Fatini
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PEi

E’ collocata lungo corsia preferenziale a centro carreggiata
ed e provvista di isola rialzata per la sosta dei pedoni,
attrezzata con pensilina

“La sicurezza alle fermate del trasporto pubblico locale,

il caso studio delle busvie al centro della carreggiata” Martinelli - Fatini
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NAACH NT CTIINTA
CAOUV Ul OI1VUVLUV

IV. Geometria fermata

-t
- LT

Scuols alementara " G, Villeni®

e T e e e e LT
B R

Agzs di zervizio

I:] |TJ

E’ stata riportata la planimetria rilevata del tratto di strada nel quale
e dislocata la fermata, al fine di poter verificare il corretto
dimensionamento delle varie componenti

“La sicurezza alle fermate del trasporto pubblico locale, Martinelli - Eatini
il caso studio delle busvie al centro della carreggiata” artinelll - Fatini
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IV. Presenza di punti singolari
@ La fermata e ubicata 20m dopo l'intersezione, come da

Scuolzs elamentzre " G, Villani”

Nnorma

g a e et
---------

Ares di servizio

o]

@ Tale tratto di strada e in rettifilo, non si hanno problemi di

Martinelli - Fatini

visibilita
“La sicurezza alle fermate del trasporto pubblico locale,
il caso studio delle busvie al centro della carreggiata”




L’apposizione € a cura del gestore del servizio, previa intesa con l’ente
proprietario della strada (art. 352 commal del Reg. [4]).

“La sicurezza alle fermate del trasporto pubblico locale, Martinelli - Eatini
il caso studio delle busvie al centro della carreggiata” artinelll - Fatini
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SNAACA NT o T NT/A
CAS0O DL ST1uvLLO
V. Segnaletica e illuminazione

Segnaletica verticale sono inoltre obb/!iqatori | sequenti segnali:

-segnaletica
attraversan

-indicazione
corsia prefe

-passaggio ¢
la presenza

e

Il cartello provvisorio dovrebbe essere sostituito con
uno definitivo provvisto di banda catarifrangente

“La sicurezza alle fermate del trasporto pubblico locale,

il caso studio delle busvie al centro della carreggiata” Martinelli - Fatini




L’isola salvagente, segnalata con catarifrangenti applicati come

da codice, e preceduta e seguita da segnaletica di isola di
catarifrangenti sormontabili, posti

rizzontali

canalizzazione, evidenziata da
iINn concomitanza delle strisce o

“La sicurezza alle fermate del trasporto pubblico locale,
il caso studio delle busvie al centro della carreggiata”

Martinelli - Fatini
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VI. Utenze deboli

Il contesto in cui e inserita Ia ﬁenl;ma;awel mirato alr_n_ettenja In
sicurezzale utenze debc)h P e S

Araz di sarvizio

Il marciapiede e avanzato in prossimita dell’attraversamento a
raso, per favorire l'incanalamento dei pedoni e la visibilita
reciproca tra pedoni e veicoli

“La sicurezza alle fermate del trasporto pubblico locale,
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VI. Utenze deboli
La capacita dell’isola salvagente e stata verificata con l'ausilio
della procedura per il calcolo del livello di servizio dell’area di

fermata, fornita dal’lHCM2000
# | dati utilizzati sono stati ottenuti da rilievi dell’azienda di

trasporto pUbe IcO “ATAF” Totale linee 8-31-32-33 Passeggeri| Passeggeri | .o
saliti discesi
GIANNOTTI 06 - AUTOSAS 354 92
Rilievo effettuati in un giorno GIANNOTTI 04 - FARMACIA GAVINANA 275 147 |( 422 ]
feriale del novembre 2006 GAVINANA 04 294 206

Essendo i dati riferiti a tutta la giornata, e stato necessario
ricavare il valore dell’ora di punta, ipotizzato pari al 20%0 del
totale (in analogia con il caso veicolare)

IJI:HJI'I‘I:-H

Coefficient saliti | scesi| saliti+scesi
oefficiente
/1 18

ora di punta (’:i\)
“yor”

25 29
0.2 29 41

“La sicurezza alle fermate del trasporto pubblico locale, Martinelli - Eatini
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Tenendo conto del fattore dell’ora di punta PHF
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|:>che per i flussi pedonali e stimato pari a 0.75

Si ottiene un numero

P _ Ppuma B Ppuma 3 Ppuma massimo di passeggeri
15 — Y ~ presenti sull’isola
4PHF  4-0.75 3 rialzata nel quarto
d’ora di punta pari a 28

PHF = Ppunta
4'Pl5
Plf-uunta
saliti scesi | saliti+scesi
24 6 30
18 10 | (28 )
20 14 e

, . . LOS | Space (m?
La superficie del PE [ ”’]

salvagente e di 34m>:
risulta pertanto un valore
di poco superiore a
1.2m?/persona, che
corrisponde ad un “LOS A”

Mmoo e|sl =
W
(o |
2y
|
o
Wl
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provvedere anche all’apposita segnalazione per 1 non|
vedenti in corrispondenza della porta anteriore della prima

vettura in fermata

S et s LA
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™ -tinelli - Fatini
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VII. Parcheggi

Uaosheggo ad idcguestomomatalizpadtl | padaf|e noaetaclesansodi

Haan@aadovmebie eszrneeyahnbaitd & teuinteentantd @l fefife tice limibueace
|Hféetitvidndetflessavae delle traiettorie evidenziato in precedenza

5 ooola alsmetars "5 Villad” |
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VIII. Pavimentazione

La pavimentazione della strada e dei percorsi pedonali risulta nel
complesso accettabile, ad eccezione di un ammaloramento
localizzato in concomitanza dell’attraversamento a raso

Ay

non risulta un pericolo ai fini
della sicurezza della fermata
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Dall’analisi condotta applicando la procedura, emergono
considerazioni sugli aspetti generali legati al contesto in cui e
Inserita la fermata e sugli elementi che la caratterizzano

L’applicazione di questa al caso studio ne ha fornito
I’'opportuna validazione, evidenziandone la praticita e l'utilita
per 1 tecnici chiamati ad effettuare rilievi e valutazioni
connesse con la sicurezza delle fermate TPL in campo urbano

U

Si evidenziano gli aspetti migliorabili ai fini di una corretta
fruibilita da parte di tutte le utenze presenti nell’ambito stradale

“La sicurezza alle fermate del trasporto pubblico locale,
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Il posizionamento dell’'isola al centro della carreggiata
comporta una deflessione dell’asse della corsia opposta alla
busvia con conseguenti problemi alla circolazione

un intervento in larga scala sulla disposizione degli stalli
per la sosta consentirebbe una riorganizzazione della
piattaforma in modo da eliminare questa anomalia

L’ubicazione della fermata appare corretta rispetto alle altre
fermate presenti sia contigue che reciproche

L’analisi della segnaletica orizzontale e verticale ha
evidenziato il corretto e completo posizionamento della
stessa con I’eccezione di un cartello provvisorio

da sostituire con uno permanente

“La sicurezza alle fermate del trasporto pubblico locale,
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La visibilita notturna e buona

@ Un incremento della visibilita degli
attraversamenti pedonali potrebbe
essere ottenuto con il posizionamento
di appositi segnali luminosi

Il contesto in cui e inserita la fermata e organizzato ponendo la
giusta attenzione alle utenze deboli con:

— percorsi pedonali ben protetti da ringhiere parapedonali

— marciapiedi provvisti di avanzamento per accedere agli
attraversamenti ben segnalati e posti in giusta relazione
rispetto alla fermata

“La sicurezza alle fermate del trasporto pubblico locale, Martinelli - Eatini
il caso studio delle busvie al centro della carreggiata” artinelll - Fatini
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CONCLUSIONI
La sede della busvia posta e riservata, ma non protetta,
essendo delimitata solo dalla presenza di strisce orizzontali
che delineano la separazione tra la corsia preferenziale e
quella di marcia nel senso opposto

Sarebbe opportuno prevedere degli accorgimenti che
mIrino a rendere “protetta” la corsia preferenziale

La separazmne delle corsie tre
L’ mserln‘ ™= G

Orizzonti- gumet, Bt it

sostituis
separazi
catarifro™ s
cosi da ci
divisione
ore Nnc

Puo risultare pericolosé
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